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Ce rapport expose l’accidentalité en pratique ‘tracté’ 

entre août 2011 et mai 2018 avec des prismes variés 

(activité, pratique, phases de vol, biplace, aérologie) et 

propose des pistes d’amélioration. 

 

 

Sommaire  
Abstract ......................................................................... 1 

Vol tracté vs site ........................................................... 2 

Accidentalité ................................................................. 2 

Focus biplace ................................................................. 5 

Aérologie ....................................................................... 6 

 

 

 

 

 

 

 

Sources des données :  

 Base accident v1 et v2 de la FFVL  Les données de 2011 

et 2018 sont partielles et celles de 2015 non disponibles, 

 statistiques de la commission Tracté pour le 

nombre de vols effectués, 

 le nombre de vols sur site est une évaluation basée, 

entre autres, sur les déclarations du nombre 

d’heures de vol des licenciés. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Abstract 

Enseignements et amélioration continue 

Sans surprise, la qualité des matériels, un 

l’environnement sans obstacles, des pilotes 

briefés/formés et la dextérité des treuilleurs sont 

l’équation de séances de treuil sans incidents ou 

accidents.   

La commission Tracté pourrait tirer avantage : 

 de la mise en place d’une  formation continue 

des treuilleurs (recyclage/ Treuiller mieux ??),  

 d’améliorer le partage des pratiques de treuil 

et les solutions techniques même si c’est 

l’objectif principal du RNT, 

 à veiller à ce que les matériels utilisés soient de 

bonne qualité (ligne, largueur, fusibles, 

guillotine…), 

pour diminuer l’accidentalité.  On peut supposer que 

les différentes actions de la commission  dans les 

années 2010-2013 ont contribué à la diminution des 

accidents même si les chiffres sont relativement 

faibles.  
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Vol tracté vs site 

Accidents pour 10.000 vols.  

 

Globalement depuis 2014, le ratio accidents / nombre 

de vols est entre les vols sur site et des vols treuillés 

sont équivalents. On peut dire que l’activité tracté ne 

génère pas une surexposition des pratiquants. Il serait 

intéressant de comprendre la diminution de 

l’accidentalité à partir de 2014/ 

Les chiffres retenus : 1.000.000 de vols sur site 13.000 

en tracté par an.  

Accidentalité 

Nombre total d’accidents ‘tracté’ 

déclarés dans la période 

62 accidents sont à déplorer dans la période. 

Globalement, l’activité treuil parapente représente 

plus des 2/3 des accidents. Ce rapport se confirme 

dans le temps.  

 

Total par activité de tracté 

L’activité Treuil concentre 80% des accidents. Il serait 

peut être intéressant de comparer le nombre 

d’accidents ‘remorqué’ par rapport au nombre de 

remorqué effectué chaque année. 

 

 

Gravité des accidents 

Seuls 18% des accidents déclarés sont sans 

conséquence. Plus de la moitié a provoqué des 

blessures graves ou le décès du pilote ou du passager. 
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Nombre d’accidents par discipline  

Même si on constate une nette diminution des 

accidents à partir de 2014, vu le faible nombre, on peut 

difficilement conclure que l’accidentalité baisse.  

2011 et 2018 ne doivent pas être pris en compte dans l’évolution. 

 
 

Evolution de la gravité 

Même graphique que précédemment sous l’angle de la 

gravité des conséquences. 

 
 

Nombre d’accidents par type de tracté 

Les accidents sont essentiellement sur l’activité Treuil. 

Ce qui est somme toute normal au regard du rapport 

vols treuillés/vols remorqués. 

 

 

Phase des accidents 

La moitié des accidents se déroulent durant les phases 

ou le pilote est captif. La phase ‘Décollage’ pose la 

question de la formation/briefing des pilotes et des 

treuilleurs. 
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Causes 1ère des accidents durant les 

phases où le pilote est captif.  

 

Matériels : rupture de ligne / fusible, 

Qualité de la treuillé : Traction inadaptée, 

Pilote : Mauvaise préparation, Mauvais recentrage, 

rafale mal maitrisée avant le décollage et/ou décollage 

trop hâtif, 

Environnement : Blocage de ligne sur un obstacle. 

 

Les causes sont souvent multifactorielles. Par 

exemple : un mauvais centrage suivi d’un décollage 

trop hâtif et une traction initiale trop forte. Dans ce 

cas, la cause est imputée au pilote. 

 

 

Gravité par type de structure 

L’activité club concentre plus d’accident que les 

pratiques encadrées en école de club ou 

professionnelle. 

 

Gravité par discipline et type de 

pratique  

. 

 
Ce graphique inclus les accidents ou le pilote n’est pas captif 

(préparation, vol, atterrissage) 
 

En pratique biplace, la gravité la plus forte pour le 

pilote ou le passager est prise en compte. Par exemple, 

si le pilote est décédé et que le passager n’a aucune 

séquelle, la gravité affichée est de 3 

 

 

Gravité pendant la phase Décollage  

Phase décollage : entre la mise en mouvement et la 

hauteur de sécurité.  
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Gravité durant phase Traction  

Phase traction : entre la hauteur de sécurité et le 

largage. 

Il s’agit essentiellement des problématiques liées aux 

renvois ou la poulie pour le parapente. Le nombre est 

très faible. 

 

 

 

Gravité autres phases (préparation, 

atterrissage, etc..)  

Même si ces accidents sont comptabilisés lors d’actions 

treuil/remorqué des clubs ou écoles, on peut 

considérer  qu’ils sont hors pratique tracté. 

 

 

 
 

Focus biplace  

Gravité des passagers accidentés toutes 

phases confondues 

On ne montre que la gravité de l’accident sur le 

passager.  

 

 

Gravité des passagers accidentés, 

phases décollage 

 

  A noter, aucun accident ne s’est produit en 

phase traction. 
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Aérologie  

 

Aérologie toutes phases confondues 

En vol sur site les conditions fortes sont un facteur 

prédominant. En vol tracté, c’est moins flagrant. 

Cependant, les chiffres  étant faibles, on ne peut pas 

généraliser. 

 

Corrélation gravité / conditions météo 

 

 

 

 

 

 

Aérologie pour accident en phase 

Décollage 

On conserve les mêmes proportions que la mesure 

toutes phases confondues.  A 66%, les conditions sont 

calmes (ou déclarées calmes) 

 

Corrélation gravité / conditions météo 
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Aérologie pour accident en phase 

Traction 

Quand on sait que la pluie ralentit l’écoulement de l’air 

sur la voile et rapproche la voile du décrochage. 

Treuiller sous la pluie ou voile mouillée révèle une 

prise de risque inconsidérée ou un manque de 

formation des acteurs (pilote, treuilleur) ! 
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